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Mehr Gas - weniger Luft

Der Industriegashersteller Praxair verfeinert mit neuer Software Disposition und Transportplanung

Der Praxair plant bun-
desweit einige Hundert Lkw-
Touren mit Software-Lisungen des

ﬁlhr.nng' R S
im vergangenen

die Logistiker eine erste Bilanz: Die
Planungsqualitit sowie die Auslas-
tung der Lkw und das Tempo bei der
Kommissionierung haben sich ver-
bessert. Sie rechnen mit bis zu 3 Pro-
zent weniger Kosten.

Zur Versorgung der Industriekun-
den sind fiir den Hersteller von techni-
schen und medizinischen Gasen bun-
desweitetwa 100 Lkw im Einsatz. Diese
fahren jeden Tag mehrere Hundert Ab-
ladestellen an. Mehr als die Hilfte der
Flotte ist zweischichtig unterwegs.

Dabei werden die Fahrzeuge an fast
allen Entladestellen bevorzugt behan-
delt. ,Von unseren Produkten hin-
gen verschiedene Produktions- oder
Behandlungsprozesse ab. Ginge der
Gasbestand zur Neige, wire das ein
groes Problem, Deshalb haben un-
sere Lieferungen bei den Empfingern
immer Vorfahrt“, erliutert Joachim
Walter, Supply Chain Manager bei
Praxair Deutschland. Die deutsche
Gesellschaft gehdrt zur international
titigen Praxair Inc., mit Hauptsitz in
Panbury, Connecticut (USA).

Geliefert in 18 Stunden. Ein weite-
rer Grund flir die kurzen Wartezei-
ten sei die Termin- und Liefertreue.
Bestellungen fiir den folgenden Tag
kbnnen samt gewiinschter Anliefer-
zeit bis 12 Uhr mittags aufgegeben
werden. Das ergibt im Einzelfall eine
kZ_eitspanne von 18 Stunden fiir die Be-

Zur Disposition, inklusive Touren-
bildung und -optimierung, setzt Prax-
air auf die Software-Losungen Pra-
gas und Pracar von Wanko. Beide Pro-
gramme (ibernehmen die gleichen
Aufgaben, richten sich aber auf unter-
schiedliche Einsatzbereiche. Pragas
wurde speziell fiir den Bulk-Trans-
port entwickelt, wihrend sich Pracar
filr den Versand von Gas in Flaschen

et

»Die Bereiche erfordern sehr un-
terschiedliche Vorgehensweisen, die
sich nicht in einem einzigen Pro-
gramm abbilden lassen®, betont Wal-
ter. Die Transportplanung fiir die Fla-
schen sei wesentlich aufwendiger,
erginzt Bodo Hoppe, verantwortli-
cher Logistikmanager des Zylinder-
bereiches in Deutschland. In seiner
Funktion ist er fiir rund ein Drittel des
mengenmiligen Auftragsvolumens
und ungefibr die Hilfte der tiglichen
Lieferungen zustindig. Die iibrigen
Mengen werden in verfliissigter Form
mit Tankfahrzeugen zu den Kunden
gebracht.

Bestellung per Sensor. Der Wech-
sel zum Logistiksoftware-Anbieter
Wanko aus dem siiddeurschen Ainring
brachte Praxair eine direkre Anbin-
dung an das Warenwirtschaftssystem

SAP. ,Dadurch haben wir eine hdhere
Transparenz der Transportauftrige
auch der folgenden Tage erreicht, was
die Planung verbessert”, erklirt Wal-
ter. Praxair kann sich damit gezielter
mit den Kunden absprechen und so

genauere Prognosen fiir das kiinftige
Transportaufkommen®, sagt Wal-
ter. Die Software berlicksichtigt auto-
matisch auch spezielle Wiinsche, die
im Datensatz des Kunden hinterlegt
sind. So milssen zum Beispiel Quali-

die Lkw-Tou- » titszertifikate
rclzn effizienter $»Wir kénnen das gr gic zu lie-
planen. rmden Gase
Dariiber hi- Transpmmommen erstellt werden.
naus verarbei- Jetzt genauer JImZylinder-
tet die Software prognostizieren{{ bereich kommt
P automa- i es vor allem
tisch die Fall- ERRA . darauf an, die
stinde in den Gastanks der Kunden. 24 Palettenstellplitze auf den Fahrzeu-
Sie werden stindig ilber Sensoren gen optimal zu nutzen®, weill Hoppe.
abgefragt. Fast die Hilfte der Bulk- In der Regel bestellen die Kunden je-
Kunden ist an : doch keine
dieses Melde- YBeim Transport der  kompletten Pa-
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ossen. So eine oder meh-
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befiillung. Bestellung unterscheidet. ,Durch Pra-
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werte ﬁeschﬂtzt. Somit kennt Pragas
auch hier bevorstehende Bestellun-
gen. ,Dadurch verfligen wir jetzt iiber

R

Nach Touren kommissionieren. Pra-
car ist mit s eng verwandt und
basiert auf Zhnlichen Optimierungsal-

gorithmen. Durch die Schnittstelle zu
SAP habe sein Team den aktuellen Pla-
nungsstand stindig im Blick. ,Friher
haben wir kundenbezogen kommissi-
oniert, die Sendungen auf einzelnen
Paletten bereitgestellt und anschlie-
Rend den Fahrzeugen zugeordnmet”,
erinnert sich der Logistiker.

MitPracarseidieUmstellungaufdie
tourenbezogene Kommissionierung
g:iglnch. Dafiir kennt das System zu
jedem Aufirag das Fahrzeug, die Sen-
dungsdaten und die Reihenfolge der
anzufahrenden Emp . Auf Basis
dieser Informationen kdnnen auch
bislang leer gebliebene Stellplitze auf
den Paletten gefiilit werden. ,Damit
haben wir die Auslastung auf unse-
ren Fahrzeugen spiirbar erhdht*, sagt
Hoppe. Schlieflich lassen sich durch
die verbesserte Kommissionierung
die Paletten von Anfang an fahrzeug-
bezogen und damit wegeoptimiert
bereitstellen.

Genaue Zahlen liegen den Logisti-
kern derzeit zwar noch nicht vor, aber
Walter und Hoppe rechnen fest mit
einer Kostenreduzierung zwischen
2 bis 3 Prozent. Auch den nichsten
Schritt haben die beiden Logistiker
schon vor Augen: In Zukunft sollen
die von dem Gashersteller eingesetz-
ten Fahrzeuge mit Bordrechnern aus-
gestattet werden. DVZ 4.7.2009 ()

www.wanko.de

Ein Praxair-Lkw bei der Beladung mit Gasflaschen: Der Laderaum wird durch neue Planungswerkzeuge besser ausgelastet.




